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Solutii pentru imbunatatirea traficului in Cluj-Napoca

Benzile dedicate transportului in comun exista de ani buni

in Cluj-Napoca, insa dezvoltarea retelei existente in zona

centrala pe directia vest-est, in ciuda problemelor de trafic

din ultimul deceniu, a fost uitata pana in aceasta vara.

Autoritatile locale din Cluj-Napoca au reluat implementarea
pe o distanta de 1,6 km intr-un format care ingusteaza
spatiul disponibil pentru pietoni si, desi sunt deschise
traficului biciclist, sunt mult prea inguste pentru a fi

adecvate acestui scop.

Traficul rutier a crescut cu 40%
fata de anul 2013, iar aceasta
crestere nu da semne cd se va
opri prea curand. Orasul are
nevoie de alternative de trans-
port inspre si dinspre centru,
iar implementarea benzilor de
transport este una dintre cele
care consolideaza pozitia trans-
portului in comun ca una dintre
acestea. Masura este asteptata
de mult timp de catre toti ce-
tatenii si ne bucuram sa vedem
ca se fac pasi inspre adresarea
problemelor de trafic. Subiectul
nu este unul nou, ci a apdrut in
spatiul public ca o certitudine in
urma studiului de trafic realizat
in perioada 2005-2007, si a fost
confirmat drept esential in urma
Planului de Mobilitate Urbana
asumat de catre administratie in
2015, insa discutii despre aceas-
ta nevoie au existat inca din anii

'90, cu toate ca au fost ignorate
de autoritati.

Avand in vedere perioada in-
delungata avuta la dispozitie
pentru planificare pare surprin-
zatoare graba cu care se ignora
recomandarile specialistilor for-
mulate in cadrul dezbaterilor si
studiilor din spatiul public in tot
acest timp. Cluj-Napoca sufera
din cauza traficului care cres-
te proportionat cu dezvoltarea
orasului din punct de vedere
demografic, economic si social.
in contextul actual, va fi doar o
perioada de timp pana cand in-
frastructura rutiera nou creata
va fi saturatd, ducand la noi blo-
caje. O lectie pe care o putem
prelua de la alte orase mult mai
mari este cd problema traficului
nu a fost niciodata solutionata
prin dezvoltarea infrastructurii
destinata autovehiculelor.
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4.5m

Latimea maxima rezultata in urma modificarilor recente a benzilor dedicate transportuluiin comun,
de 3.5m, este insuficienta pentru a permite traficul autobuzelor si a biciclistilor in siguranta

Normele in domeniu recomanda o latime minima de 4.5m pentru astfel de benzi dedicate.
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Benzile dedicate transportului in comun si velo

In teorie, benzile dedicate transportului in comun si
velo sunt un compromis intre nevoia de a imbunatati
calitatea transportului in comun, prin imbunatatirea
vitezei de deplasare, si nevoia de a suplini lipsa in-
frastructurii pentru biciclisti. Acest compromis poate
fi un succes atunci cand spatiul pus la dispozitie este
suficient pentru a acomoda ambele tipuri de trans-
portin siguranta.

In practica insa, latimea acestor benzi va fi de maxim
3,5 m, mult sub latimea recomandata de specialisti,
de 4,5 m, in linie dreapta, si 5 m in curbe, pentru a
permite depasirea biciclistilor in sigurantd’. In confi-
guratia actuala, traficul biciclist nu va putea functiona
in paralel cu transportul in comun, astfel incat este de
asteptat scaderea vitezei de transport in comun. Mai

Benzile dedicate nu trebuie
defavoarea pietonilor

Scopul acestor masuri este incurajarea transportului
in comun in dauna celui auto, insa, in practica, pentru
implementarea acestui concept autoritatile au ales sa
faca mai mult loc autovehiculelor personale. Astfel,
unele strazi au fost largite si a fost sacrificat spatiul
destinat pietonilor. Largirea carosabilului a condus la
desfiintarea unei piste de biciclete in Piata Unirii si re-
trasarea pe trotuar.

In unele zone nu este clar unde se asteapta autoritati-
le sa se desfasoare traficul pietonal, odata ce acestea
coboara din transportul in comun. Un bun exemplu
este in Piata Cipariu, unde trotuarul va fi redus la doar
2.1 metri in dreptul trecerii de pietoni, intr-o zona de
tranzit esentiala pentru cartierul Gheorgheni si An-
drei Muresanu cu extensiile sale Buna ziua, Becas si
Soporinspre Centru, dar si pe strada Memorandumu-
lui a avut loc o reducere asemanatoare a trotuarului.

mult, administratia a anuntat deja ca aceste benzi vor
fi deschise in viitor si taximetrelor, astfel incat biciclis-
tii vor fi obligati sa circule in conditii asemanatoare
cu cele existente inaintea implementarii benzilor, pe
aceeasi banda cu autovehiculele, doar ca acum spa-
tiul de miscare va fi chiar mai restrans decat inainte
datorita limitarii prin stalpi de demarcare. Aceste pro-
bleme ar fi putut fi preintdmpinate prin organizarea
dezbaterilor publice in etapa de planificare a proiec-
tului, nu ulterior acesteia.

Este probabil ca in final efectul sa fie opus celui spe-
rat: descurajarea traficului biciclist intrucat spatiul
insuficient nu ofera suficienta siguranta pentru toti
participantii la trafic.

implementatein

In jurul Pietei Avram lancu I3timea trotuarului a fost
aproximativ  njumatatita, media acestuia situan-
du-sein jurul valorii de 1 metru.

Regulamentul normativ din domeniu? cere o latime
minima de 1 metru pentru un trotuar care deserveste
un flux de 800 pietoni/ora aflat langa locuinte, 700
pietoni/ora in zone comerciale, si 600 pietoni/ora in
zonele de parc. Aceste valori se dubleaza pentru un
trotuar de 1,5 metri, iar latimea maxima prevazuta, de
4 metri, este pentru un flux de 4000 pietoni/ora lan-
ga locuinte, respectiv 3500 langa magazine si 3000
in parc. Chiar si acest act normativ pare restrictiv
pentru pietoni, avand in vedere ca la latimea minima
doua fotolii rulante nu incap in paralel pe trotuar, nici
macar doua persoane in paralele fara sa se strecoare.
Asadar, cu noile modificari ale infrastructurii consta-
tam ca ne-am indepartat si mai mult de respectarea
acestui minim.

The Florida Department of Transportation Research Center, A Summary of Design, Policies and Operational Characteristics for Shared Bicycle/Bus Lanes,
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Masuri complementare

Benzile dedicate transportului in comun sunt nece-
sare pentru dezvoltarea unui sistem de transport
durabil, dar nu sunt suficiente si trebuie cuplate cu
masuri care sa incurajeze utilizarea acestora printr-o
infrastructura noua, dar si prin mesaje administrative
si civice care prioritizeaza mobilitatea sustenabila.

In primul rand, este nevoie de implementarea unor
noduri de transfer, ,Park & Ride", in care cei care
doresc sa se deplaseze in oras sa poata parca auto-
vehiculul pentru a continua calatoria cu mijloace de
transport in comun. Avand in vedere dificultatea cu
care administratia implementeaza proiecte de noi
constructii, consideram ca este necesara adoptarea
unei solutii care sa faca tranzitia catre un asemenea
sistem. Astfel, este necesara initierea negocierilor cu
operatorii economici care administreaza parcdri de
mari dimensiuni in zone de tranzit limitrofe orasului
pentru a obtine alocarea a cel putin 25% din locurile
de parcare deja construite acestui proiect. Din acest
proiect pilot pot face parte urmatoarele zone comer-
ciale:
» inzonade vest: Vivo!, Cora, Lidl (Calea Baciului),
Carrefour/Penny (Calea Floresti);
* in zonade nord: Auchan;
e inzonade sud: Lidl (Buna Ziua),
* inzonade est: Selgros.

In acest proiect pot fi cooptate si zone administrate
de autoritati publice - Zona Garii sau spatiile disponi-
bile in cadrul Aeroportului International Avram lancu.
Avand in vedere ca aceste spatii suporta un grad mic
deincarcare in timpul programului de lucru al partici-
pantilor la trafic, consideram cad exista considerente-
le unui scenariu care sa aduca beneficii pentru toti cei
implicati. Astfel de spatii sunt implementate inca din
anii '60 in Marea Britanie, iar un exemplu de urmat
este serviciul de Park & Ride al orasului Oxford, cu o
populatie de aproximativ 150000 de persoane, care
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2 Ordinul 49 din 27 ianuarie 1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane emis de catre

Ministerul Transporturilor., disponibil la http://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocument/14665.

disponibil la https://na g g/summa g 3 ational characte bus lanes hillsman.pdf accesat in data de 16 august.



http://
http://www.polisnetwork.eu/uploads/Modules/PublicDocuments/polis_smartcities_policy_paper_november_2015.pdf
http://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocument/14665
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are la dispozitie peste 5000 de locuri de parcare in
total. in Praga, functioneaza peste 20 de asemenea
parcari cu peste 5500 de locuri de parcare.

in al doilea rand, este necesara ajustarea serviciilor

CTPCJ pentru a suporta rolul crescut in transportul

urban. O asemenea ajustare trebuie sa includa:

« reconfigurarea rutelor atat pentru a putea deser-
vi aceste puncte de transfer, ,Park & Ride", cat si
pentru a deservi zonele nou urbanizate ale ora-
sului.

 Imbunatatirea sistemului de ticketing electronic
pentru a creste gradul de incredere pe care il ofe-
ra, reducand incidentele care-I fac inoperabil.

« Imbunatitirea standardelor de calitate privind
mijloacele de transport in comun.

* Dezvoltarea unui plan multi-anual pentru a inlo-
cui parcul auto existent, bazat pe consumul de
combustibili fosili, cu autovehicule electrice, pre-
gatind totodata tranzitia catre mijloace de trans-
port in comun autonome.

In al treilea rand, este necesard implementarea ben-
zilor de transport in comun si pe alte trasee, precum
strada Horea, Traian, Dacia, si extinderea celor exis-
tente in cadrul axei est-vest panain centrele cartiere-
lor mari sau chiar Floresti, pentru ca o buna parte din
traseele acestor mijloace de transport se intinde si in
cartiere, nu doar in centru. In unele cazuri implemen-

sursa foto: primariacluj.ro

cluj.usr.ro

tarea ar fi mai complexa, dar beneficiem de suficiente
date din trafic pentru a gasi o solutie adecvata.

In al patrulea rand, este nevoie de cresterea parcului
auto astfel incat sa poata face fata afluxului de cala-
tori la orele de varf. Cresterea vitezei transportului
in comun nu este suficienta pentru a elibera auto-
vehiculele necesare intrucat mare parte din volumul
de transport disponibil este ocupat inca din primele
statii. Astfel, benzile de transport dedicate adreseaza
doar problema vitezei calatoriei, nu si scaderea inter-
valului de plecare din garaje a autovehiculelor, care
trebuie reglata prin reevaluarea orarelor de calatorie.

Cluj-Napoca este un oras suficient de extins si de in-
chegat cat sa poata asigura un transport in comun
eficient si o infrastructura velo corespunzatoare,
dar este nevoie de corelarea masurilor luate pentru
decongestionarea traficului cu cele necesare dez-
voltarii durabile si cresterea calitatii vietii. Mai mult,
transportul in comun trebuie corelat cu o politica mai
consistenta de dezvoltare a orasului care sa se asi-
gure ca transportul in comun ramane o alternativa
pentru toti viitori locuitori ai noile imobile construite,
punand capat practicilor actuale de autorizare a san-
tierelor izolate.
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